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Duze miasta, a szczegolnie te bedace regionalnymi centrami gospodarczymi, borykaja
si¢ z powaznymi wyzwaniami $rodowiskowymi, takimi jak zuzycie energii, gospodarka
odpadami 1 zanieczyszczenie powietrza. Transport stanowi istotny obszar tych wyzwan.
Wedtug Europejskiej Agencji Srodowiska, w 2020 roku okoto 25% emisji CO, w Unii
Europejskiej (UE) pochodzito z sektora transportu, z czego ponad 70% generowat transport
drogowy. Rowniez w Polsce, bioragc pod uwage miasta ogotem, transport odpowiedzialny jest
za okoto 25% emisji gazéw cieplarnianych i ponad 33% zuzycia energii elektrycznej, a wraz
ze wzrostem wielkosci miasta (kwantyfikowanej liczba ludno$ci) udziat ten rosnie
(Rackiewicz 1 in. 2017). Transport jest takze jedynym sektorem, w ktorym emisje gazow
cieplarnianych wzrosty w ciggu ostatnich trzech dekad (o blisko jedng trzecig w UE).

Niskoemisyjny transport publiczny stanowi kluczowy element transformacji w
kierunku inteligentnych i ekologicznych metropolii. W Polsce, gdzie zanieczyszczenie
powietrza jest jednym z najwyzszych w Europie, rozw6j ekologicznych rozwigzan w
transporcie jest koniecznoscig. O wadze problemu $wiadczy tez fakt, ze az 39 polskich miast
znalazto si¢ w gronie 100 miast najbardziej zanieczyszczonych w UE wedtug Europejskiej
Agencji Srodowiska (2021). Samorzady lokalne odgrywaja w tym procesie istotng role,
realizujac inwestycje wspotfinansowane z funduszy UE, ktore wspieraja modernizacje
infrastruktury miejskiej 1 promuja zrownowazony rozwoj. Takie dzialania nie tylko
poprawiaja jako$¢ zycia, ale takze zwigkszaja konkurencyjno$¢ miast 1 ich zdolno$¢ do
adaptacji wobec wyzwan gospodarki niskoemisyjne;.

W latach 2014-2020, w ramach wdrazania programoéw operacyjnych
wspotfinansowanych z funduszy europejskich, w skali catej Polski zrealizowanych zostato
przez samorzady 1 jednostki im podlegle w sumie 778 projektow ukierunkowanych na
szeroko rozumiany rozwoj zielonego transportu, o catkowitej wartosci 33,8 mld zt. Stanowity
one nieco ponad 9,2% ogoélnej liczby projektow w Polsce w zakresie rozwoju gospodarki
niskoemisyjnej, ale w ujeciu wartosciowym az 47,6%. Najwigkszym beneficjentem srodkow
unijnych w zakresie rozwoju zielonego transportu publicznego sg przede wszystkim miasta na
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w omawianym okresie blisko 54% ogoélnej liczby 1 ponad 91% ogodlnej wartosci inwestycji
niskoemisyjnych w ramach transportu publicznego. Badane miasta (na prawach powiatu oraz
gminy miejskie) 1 jednostki im podlegle mogly pozyskiwa¢ dotacje UE na badany cel w
ramach trzech obszarow, tj. 043 Infrastruktura na potrzeby czystego transportu miejskiego i
jego promocja, 044 Inteligentne systemy transportowe oraz 090 Sciezki rowerowe i piesze.
Sposrod nich najwigkszym zainteresowaniem beneficjentow cieszyt si¢ obszar wsparcia 043
Infrastruktura na potrzeby czystego transportu i jego promocja, ktory stanowit ponad 81%
realizowanych projektow, opiewajacych na ponad 94% wszystkich wdrozonych
przedsigwzie¢ na cele gospodarki niskoemisyjnej w zakresie transportu (zob. Kozera i in.
2024).

Najwigksza liczba omawianych projektow w zakresie zielonego transportu
publicznego zostata zrealizowana przez miasta zlokalizowane w wojewddztwie $laskim
(blisko 16% projektow ogdétem zrealizowanych przez miasta 1 jednostki im podlegle w
Polsce) oraz w miastach z wojewddztw zachodniopomorskiego (11%), mazowieckiego
(9,8%) 1 malopolskiego (9,6%). Z kolei pod wzgledem wartosci zrealizowanych
niskoemisyjnych inwestycji w transporcie publicznym plasowaly si¢ miasta z wojewodztw
mazowieckiego (az 31,2%) i $laskiego (12,6%). Wyniki dla wojewddztwa wielkopolskiego na
tle kraju wskazuja na $redni poziom aktywnosci gmin miejskich w zakresie omawianych
inwestycji. W wojewddztwie wielkopolskim zrealizowano 36 projektow przez gminy
miejskie (8,6% ogodlnej liczby) na kwote 2 165,5 mln zt (7,0% ogolnej wartoSci
zrealizowanych projektéw). Odsetek projektow realizowanych przez miasta w wojewddztwie
wielkopolskim wyniost 34,6%, co jest warto$cig nizsza od $redniej krajowej, wynoszacej
blisko 54%. Z kolei udzial wartosci omawianych projektow w ogolnej wartosci
realizowanych projektow w regionie wynidst 79,8%, co rdwniez jest ponizej $redniej krajowej
wynoszacej 91,4%. Wojewodztwo wielkopolskie wypada jednak korzystniej w poréwnaniu z
wojewodztwami lubelskim (10 projektéw) i1 podlaskim (7 projektow), lecz gorzej od
mazowieckiego (41 projektow) 1 S$laskiego (66 projektow). Pod wzgledem wartosci
uzyskanego dofinansowania z UE wojewddztwo wielkopolskie znajduje si¢ w czoldwce
rankingu, cho¢ pozostaje daleko za liderem — wojewodztwem mazowieckim (5 463,5 mln zt)
(zob. Kozera i in. 2024)

Badane przedsigwzigcia realizuja przede wszystkim najwigksze osrodki miejskie, czyli
miasta na prawach powiatu, jak wynika z badan przeprowadzonych przez Kozere i
zespot(2024). Jest to wazne, gdyz w samych osrodkach regionalnych zyje blisko 8 min
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miejskie). Stanowig one takze gléwne centra dziatalno$ci gospodarczej (Bank Danych
Lokalnych, dostep 03.02.2025). Wobec tego charakteryzuja si¢ wzmozonym ruchem
komunikacyjnym, a udziat sektora transportu w emisji zanieczyszczen powietrza w miastach
metropolitalnych wynosi blisko 40% (Rackiewicz 1 in., 2017). W unijnej perspektywie
finansowej 2014-2020 w 13 regionach wszystkie miasta tego typu zrealizowaty przynajmniej
jeden projekt. Najmniejsza aktywnos¢ w tym zakresie odnotowano natomiast wérdd miast na
prawach powiatu z wojewodztwa todzkiego (66,7%). Z kolei bioragc pod uwage wytacznie
gminy miejskie (bez najwigkszych osrodkoéw miejskich) najwyzszg aktywnos¢ w tym zakresie
wykazywaty miasta z wojewodztw opolskiego (100%) 1 $wigtokrzyskiego (100%). Najnizsza
aktywno$¢ inwestycyjna odnotowano natomiast w wojewddztwie podlaskim, w ktorym poza
miastami na prawach powiatu zadne inne miasto nie pozyskato niskoemisyjnego projektu w
zakresie rozwoju niskoemisyjnego transportu publicznego wspotfinansowanego ze Srodkow
UE. Badania przeprowadzone przez Kozere i zespot (2022) dowodza, ze sg one takze liderami
w zakresie realizacji ogélu inwestycji wspotfinansowanych ze $rodkow europejskich w
zakresie rozwoju gospodarki niskoemisyjne;.

Poznan, podobnie jak inne europejskie miasta stawiajace na zielong mobilnos¢,
intensywnie inwestuje w transport publiczny i elektromobilno$¢. Takie dziatania wpisuja si¢
w cele unijnej strategii ,,Europejski Zielony tad”, ktorej zatozeniem jest osiggnigcie
neutralno$ci klimatycznej do 2050 roku. W rezultacie Poznan, stolica wojewddztwa
wielkopolskiego, odgrywa wazng rolg¢ jako beneficjent funduszy unijnych na rozwoj
zrbwnowazonego transportu. W badanym okresie miasto zrealizowato 13 projektéw o laczne;j
warto$ci 1,7 mld zt, co stanowilo 36% liczby i1 az 77% wartosci inwestycji realizowanych
przez gminy miejskie w regionie. Dzigki temu Poznan uplasowal si¢ w grupie liderow
zielonych inwestycji, ustepujac jedynie Warszawie pod wzgledem wartosci projektow oraz
Krakowowi pod wzgledem wartosci 1 liczby przedsiewzie¢. Inwestycje te zostaly
wspotfinansowane ze $rodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz
Funduszu Spojnosci w ramach Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego oraz
Programu Infrastruktura i Srodowisko. Realizowane przedsigwziecia obejmowaty m.in.
budowe parkingdw Park&Ride, rozwoj tras pieszo-rowerowych wzdtuz Warty, modernizacje
weztow transportowych, elektryfikacje autobuséw oraz zakup nowoczesnych tramwajow.
Pig¢ z tych projektoéw wdrazano w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, co
sprzyjato wspotpracy samorzadéw w aglomeracji poznanskiej i jej okolicach. Warto tez
wspomnie¢ o innych dziataniach realizowanych przez miasto w omawianym zakresie. Zielone

torowiska, ktore stanowia juz znaczacg cz¢$¢ infrastruktury tramwajowej Poznania, nie tylko
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poprawiaja estetyke miasta, ale takze przyczyniaja si¢ do retencji wody, zmniejszenia hatasu i
obnizenia temperatury w gorace dni. Dzigki funduszom unijnym Poznan wdrozyt takze
inteligentny system zarzadzania ruchem (ITS), ktory optymalizuje dzialanie sygnalizacji
swietlnej, redukujac korki 1 poprawiajac ptynnos¢ transportu zbiorowego. Dzieki wieloletnim
inwestycjom w rozwdj zielonego transportu publicznego Poznah znajduje si¢ w czoldwce
miast o najwyzszej jakos$ci komunikacji miejskiej, co potwierdzaja krajowe rankingi.
Konsekwentne dzialania na rzecz zrownowazonej mobilnosci sprawily, ze Poznan stal si¢
liderem w promowaniu elektromobilnosci (Piznal, 2021). Wraz z Gdynia, Zabrzem 1 Zielong
Gora uplasowal si¢ na 5. miejscu w rankingu 50 elektromobilnych miast, a w kategorii
utatwien dla elektromobilno$ci zajat pierwsze miejsce. Miasto przyjeto strategie rozwoju
elektromobilnos$ci, plan lokalizacji stacji tadowania pojazdéw elektrycznych oraz oferuje
wsparcie w ich instalacji. Poznan konsekwentnie zwigksza wydatki na transport i tacznos¢, co
przektada si¢ na poprawe jakosci komunikacji miejskiej, redukcje ruchu ulicznego, hatasu
oraz zanieczyszczen. Miasto wyrdznia si¢ takze duza powierzchnig terendw zielonych, ktore
zachowuje mimo rozwoju urbanistycznego. Jest takze jednym z lideréw w dlugosci sciezek
rowerowych, zajmujac 5. miejsce w tej kategorii, podobnie jak w przypadku rozwoju
transportu elektrycznego. Z kolei w ,,Rankingu Polskich Miast Zréwnowazonych Arcadis”
Poznan zajmuje 5. miejsce pod wzgledem zgodnosci z ideg zrownowazonego rozwoju. W
kategorii spoteczenstwa uplasowat si¢ na 3. pozycji, w gospodarce na 4., jednak w kwestii
srodowiska — dopiero na 36., co wskazuje na potrzebe dalszych inwestycji w ekologiczng
infrastrukture. Systematyczne inwestycje w zréwnowazony transport publiczny pokazuja, ze
Poznan skutecznie taczy ochrong¢ $rodowiska z poprawa jakosci zycia mieszkancow oraz
wzrostem konkurencyjno$ci miasta. Mimo imponujacych inwestycji Poznan wcigz ma
przestrzen do dalszej poprawy w zakresie ochrony Srodowiska, co potwierdza jego niska
pozycja w tej kategorii w ,,Rankingu Polskich Miast Zrownowazonych Arcadis” (Borys i in.
2021). Kolejne lata moga przynies¢ dalsza rozbudowe zielonych korytarzy transportowych,
jeszcze wigkszg elektryfikacje floty komunikacji miejskiej oraz intensyfikacj¢ dziatan na
rzecz ograniczenia emisji spalin. Wspotpraca z mieszkancami i lokalnymi firmami w zakresie
ekologicznych rozwigzan transportowych moze dodatkowo przyspieszy¢ realizacje celow

klimatycznych miasta.
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